FREMD- UND SELBSTBILDER

hdufig transportierte Bilder, die auch in Vor-
arlberg selbst Land und Bevolkerung zuge-
schrieben werden. Und tatsichlich hat das
Entstehen von Fremdbildern immer auch mit
den eigenen Vorstellungen von sich selbst oder
dem Eigenen zu tun — sie bedingen einander
geradezu.

Selbstbilder werden mafigeblich durch Ge-
schichte und Politik geprigt, wie der Politologe
Markus Barnay am Beispiel der im Laufe der
letzten beiden Jahrhunderte aktiv betriebenen
Erfindung des Vorarlbergers aufgezeigt hat. So
werden seit dem Ende des 19. Jahrhunderts
beispielsweise Fleifs, Wanderlust, Reinlichkeit
oder auch ein Geist der Arbeit als spezifische
Merkmale des Vorarlberger Volkscharakters
kolportiert. Der damalige wirtschaftliche Zwang
wurde von den zeitgendssischen Autoren kur-
zerhand - deren liberal-fortschrittlichen Ethos’
entsprechend - zu einer Tugend uminterpre-
tiert. Als typisch vorarlbergische Tugenden
bestehen diese Bilder bis heute fort.

Ahnlich motiviert entstand das Postulat, der
Arlberg als natiirliche Grenze trenne das Land ab,
sei es, je nachdem, vom Habsburger Reich, von
Tirol oder schlieBlich von Osterreich. Hierbei

fur-wahr-genommen

Alle Menschen verfiigen iber Gewohnheitswis-
sen oder Stereotypen der einen oder anderen
Art. Und die Zuschreibungen in unseren Kdpfen
machen auch vor Regionen nicht halt. Sie ermég-
lichen die Bildung von Identitéat.

Bei einer blitzlichtartigen Umfrage unter zehn
Personen — ganz unterschiedlichen Alters,
beruflicher Titigkeit und Herkunft — entsteht
in etwa folgendes Bild tiber Vorarlberg (in
Klammer gesetzt die Anzahl der Nennungen):

Assoziationen zum Land Vorarlberg

e abgeschlossen, abgetrennt durch den Arlberg, am
Rande von Osterreich (6)

e schone Landschaft durch Kontrast Berge-Bodensee (5)

e fortschrittliche Architektur (4)

e gepflegte Garten (2)

e fortschrittlich im Sozial- und Gesundheitswesen
sowie in der Wirtschaft (2)

e grolRe Rolle der Tradition (Singen, Trachten,
Kulturlandschaft) (2)

e vorbildliche Regionalentwicklung, zum Beispiel
regionale Produkte, sanfter Tourismus (2)

e Tourismus und Schifahren (2)

e tlirkische Sprache und Einflisse, hoher
Migrantenanteil (2)

e Kontraste: fortschrittliche Stadt — bauerliches Land (1)

e Textilindustrie (1)

e hoherer Lebensstandard (1)

Viele dieser Bilder entstehen, ohne dass sie je
direkt wahrgenommen wurden — denn nicht
alle Befragten waren lianger als einen Tag in
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Vorstellungen von Vorarlberg

Vorarlberg. Vorstellungen tiber Dinge, Orte,
Menschen gelangen in unsere Kopfe, lange
bevor wir uns dessen bewusst sind. Einzelne
Eindriicke prigen unsere Wahrnehmung von
einem kleinen Ausschnitt eines Landes, und
wie von selbst beziehen wir diese auf weitere
Teile. Nach demselben Muster entstehen Bilder
iiber Menschen einer Region:

Assoziationen zur Vorarlberger Bevdlkerung

e Arbeitsmentalitdt: , Schaffa, schaffa, Hisle baua”,
tlchtig, zielstrebig, genau, emsig (5)

e Sprache (4)

e fortschrittlich, offen fir Neues, dynamisch,
innovativ (4)

e Nahbezug zur Schweiz (3)

¢ selbstbewusst, patriotisch, Ablehnung
Ostosterreichischem, traditionsbewusst (3)

e freundliche, nette, interessierte, warmherzige
Leute (2)

e starker Heimatbezug der Auslands-Vorarlberger,
Bilden von Gsiberger-Gruppen (2)

e eingeschweil3t, gerne unter sich, zurtickhaltend,
vorsichtig (2)

e stdlandisch, leichtlebig (2)

¢ bigott, konservativ, zwanghaft (1)

e Vorliebe flr Vereinsmitgliedschaften (1)

¢ grolRe Rolle von Religion und Kirche (1)

e kulturinteressiert (1)

e beliebt: Jassen (1)

® Nahbezug zu Deutschland (1)

Viele Lesende mag diese Auflistung von Stereo-
typen nicht tiberraschen. Es handelt sich um

handelt es sich um eine Interpretation, die je nach
politischer Zweckmafigkeit wieder aufgewarmt
wurde. Und die auch heute noch, scheinbar
logisch, mit Bedeutung aufgeladen wird.

In einer kapitalorientierten Zeit in einem von
Gastronomie gepragten Land trdgt nicht zu-
letzt der Tourismus wesentlich zu den Selbst-
und Fremdbildern in unseren Kopfen bei. Ein
kurzer Blick auf die Web-Site des Vorarlberg-
Tourismus bestatigt viele der oben erwihnten
Assoziationen. Kein Wunder, wird doch viel
Geld und Energie darin investiert, Allein-
stellungsmerkmale zu prigen und ein klares
Profil vom Land zu zeichnen. Und schliefflich
leben viele Menschen davon, diese geschirften
Bilder zu bestitigen und ihnen zu entsprechen.

Und dennoch, um schliefSlich zur urspriing-
lichen Frage zuriick zu kommen: Vorarlberg
in der Auflenwahrnehmung? — Ein Land der
Kontraste, sowohl physisch und landschaftlich,
als auch in gesellschaftspolitischer, sozialer,
kultureller Hinsicht. Kontraste sind es nam-
lich, die uns Menschen charakterisieren. Alle
Menschen. Und deshalb muss ein Teil der
Antwort nach den Worten des amerikanischen
Philosophen und Schriftstellers Emerson
lauten: ,,Der Unterschied zwischen Landschaft
und Landschaft ist klein; doch grof ist der
Unterschied zwischen den Betrachtern.

MMag.* Edith Hessenberger,
Ethnologin, Innsbruck
E-Mail: edith.hessenberger@kurage.at

Fahrt man von der Schweiz nach Vorarlberg, etwa
von St. Margrethen nach Héchst, so bemerkt man
die augenfélligen Unterschiede: Auf der einen
Seite des Rheins kompakte, fast schon stadtische
Strukturen; auf Vorarlbergs Seite weitlaufige,
durchwegs gewachsene Strukturen, welche nach
wie vor dorflich gepragt sind. Dies, obwohl noch
vor wenigen Jahrhunderten St. Margrethen und
Hochst eine Gemeinde waren und bevdlkerungs-
maRig &hnlich groR sind.

Ein besonderes Kennzeichen der Siedlung-
sbilder, insbesondere im Rheintal, ist die starke
Durchgriinung der Gemeinden. Dies ist auf die
zahlreichen kleineren und grofleren Freiflichen
innerhalb der Siedlungsgebiete zuriickzu-
fithren. Von einzelnen Bauliicken zu sprechen
wire verschleiernd. Dies unterscheidet den
Siedlungsteppich Vorarlberger Prigung zum
Beispiel von jenem in den USA. Trotz dieser
Tatsache dehnen sich die Siedlungsgebiete wei-
ter aus. Die innere Verdichtung bleibt als
Zielsetzung bestehen, wobei auf eine entspre-
chende Siedlungs- und Freiraumqualitdt zu
achten ist.

In den Gemeinden des Rheintals fillt die
Orientierung schwer. Die gewachsenen
Strukturen, die weitldufigen Siedlungsflichen,
die undifferenzierte Straffenraumgestaltung,
die gleichférmige Einfamilienhausbebauung
erschweren den Weg zuriick zu den Haupt-
achsen oder ins Zentrum.

Zu meinen Studienzeiten galt Vorarlberg als
Musterland des Offentlichen Verkehrs sowie
des Radverkehrs. Auch heute noch ist der
Anteil des Radverkehrs im Vergleich zu ande-
ren Bundeslidndern, aber auch zur angrenzen-
den Schweiz, tiberdurchschnittlich. Dies ist
nicht zuletzt auf eine vorbildliche Radver-

kehrsinfrastruktur entlang der meisten Haupt-
achsen zuriickzufiihren. Vielfach geschieht dies
jedoch zu Lasten der Fufigianger. Die Gehsteige
sind oft schmale, kaum nutzbare Schatten am
Rande des Straflenraumes.

Der straflengebundene Offentliche Verkehr mit
Stadt- und Landbus st6ft mittlerweile an seine
Systemgrenzen und ist auf groflere Distanzen
eine Tortur. Wer schon einmal von Dornbirn
via Lustenau nach Hochst mit dem Landbus
gefahren ist, weifs wovon ich spreche. In den
letzten Jahren wurde die Idee einer Strafen-
bahn geboren, in welche viel Hoffnung
gesteckt wird. Die geringe Siedlungsdichte
steht meiner Meinung nach im Widerspruch
zum System StrafSenbahn. Demgegeniiber
erscheint es mir jedoch zweckmifiger, auf
bestehende Infrastrukturen zu bauen, wie dies
in der Vision Rheintal mit der Stadtbahn
thematisiert wurde.

Auffallend bei einem Besuch

in Vorarlberg sind die zahl-

reichen Neubauten von hoher
architektonischer Qualitit.

Es verwundert jedoch, dass

man bei dem vorhandenen

Wissen nicht mehr Plitze und

Straffenrdume von dhnlich

hoher Gestaltqualitit wie

jenen beim Schlossle in

Gotzis oder jenen beim

Gemeindeamt in Andelsbuch

antrifft. Auch in Vorarlberg

endet anscheinend bei vielen

Architekten der Raum beim

Gartenzaun. Oder ist es der

im Wirtschaftsland Vorarl-

berg schwindende Sinn fir

die Gemeinschaft und die

gemeinsamen Werte?

SCHWEIZER RAUMPLANERS

PERSPEKTIVE EINES

Ich durfte in den letzten Jahren
an mehreren partizipativen
Planungsprozessen in Vorarlberg
teilnehmen. Das Engagement
und die Ernsthaftigkeit der
Teilnehmenden zeigen, dass es
eine grofe Bereitschaft gibt, sich
fiir die Gemeindeentwicklung und die
Gestaltung des 6ffentlichen Raumes einzu-
setzen. Man muss jedoch den Biirgern und
Biirgerinnen weiterhin die Moglichkeit geben,
sich einzubringen und ihre Zukunft zu
gestalten.

DI Rupert Wimmer, Metron Verkehrsplanung
AG, 5201 Brugg (CH), www.metron.ch
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